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En verkligt ekonomisk
hogsta kvadlitet i varje

Lagadriftko inte ekonomisk om férarmiljon ar trang och obekvam.
Det ar en ing for god bilekonomi.  For det bidrar till trotthet, samre uppmarksamhet och
Men éir fordonet samtidigt av ett marke, vars verk-  ef'mindre effektiv forare.
stadsservice dr ofillfredsstallande. Ja da dr det anda Volkswagen LT déremot &ir ekonomisk hur du an
ingen [6nsam affdr. vrider och vander pa det. '
Likasa ar laga driftkostnader betydligt mindre Det iir en bil av hogsta kvalitet i varje detalj. lnre
vérda om livslangden ar kort eller andra svardet so o, Och stanpa det ytire — dvs med ett val
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LT 31: LT 31/45/55:

o flaklangd ® lag egenvikt
299/373/410 cm * tva axelovstand

o |ostvikt ca 1.5 ton o forberett for enkel

LT 45: montering av pa-

e flaklangd byggnad — fast-
373/410/480 em punkier pa ramen

® |ostviki ca 2,6 ton

LT 55:

o floklangd
373/410/480 em

® lastvikt ca 3,2 ton

bil &r av FLAC HASS:W" zs CHASSI L
detalj 6

DUBBELHYTT - FLAK OCH CHASSI Sid 14-15

LT31; LT 45:
® upp till 6 passa- * upp till 7 passa-
gerare inkl férare gerare inkl férare
e lastvikica ld4ton @ lashvikt ca 3,0 fon
o floklangd 251 cm  # flaklangd
251/375ecm

:‘E;I(APKSKAP MED FORHOJT TAK Sid 1617

LT 31; LT 45:

® 7.8/9) m?lastvolym ® 9] m? lastvolym
® |astviktcal5ion  ® lastviki ca 2,8 ton
o l4dmbredlast- o 1,44 m bred last-

Bppning bak tippning bak

LT 31: forhojttak LT 45: forhsit tak
e 10)/15m? * 115 m® lastvolym

lostvolym e lastvikt ca 2,8 fon
® lastviktca 1.5ton @ 1,87 m invindig
¢ 1,87 m invandig héid

hojd

KOMBI/KOMBI MED FORHOJT TAK Sid 18-19

LT 31:
e 78mlastvolym  ® upptill 12 passa-
& |astvikt ca 15 ton gerare inkl férare

LT 31: forhojt fak
e 101 milastvolym  ® upptill 12 passa-
e |ostvikt ca 14 ton gerare inkl férare
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[T-chaufféren har den bekvamas-
fe hytten p& marknaden.

Chauttors-jobbet ar tillrack-
ligt pressat utan aff han ska beho-
va arbeta | en frang och obekvam
hytt.

Det 6r nog stressande utan aft
irritationen maste spds pd av en
ddalig placering och utformning av
knappar och reglage.

Dessutom fillrickligt pafres-
tande fér rygg och leder utan oft
han skall behova bli stel av obe-
kvaima séten. | stdllet ger siftdynor
na i LT perfekt stéd &t laren, Och
ryggstodet ar utformat att passa
lang som kort, tjock som smal. Infe
minst i svanken, dar det ar viktigt
med eft extra stod.

Men andé. Det racker inte. For
att sittkomforten ocksa skall bli
lika med en perfekt kérstalining,
sa ar forhallandet mellan satets
justeringsmdjligheter och ratfens
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INTE BARA FORAREN
HAR DET BRA

Inte bara féraren far del av be-
kviimligheten.

Possagerama sitter lika skont
i samma varme och samma venti-
lation.

Instrument och reglage dr logiskt utformeade och placerade. Det innebdr alf insfrurmen-
ten Gr Akiode mot fGranen | en vild del— skyddade mof reflexse Stora nsbiufinsiopo ger
Imiric sidorutar — Gven undar virsico iankbana iGrhdiicnoen

och pedalernas placering lika
noga genomtankt som utproval.

Och viktigt, viktigt, &r torstas
sikten. Violkswagen LT har darfGr
stora rutor som ger bra runfom-
sikt. Och nackskydd som infe be-
gransar siklen bakéat.

FRISKA VINDAR

Vidare paverkas vélbefinnandet
1 hésgsta grad av varmen och venti-
lationen i hytten.

| hytten ska det, oberoende av
yitre férhallanden, alitid vara eft
behagligt klimat.

Och det ar det. Dels tack vare
den effektiva och lattmandvrera-
de varmeanlaggningen, dels ge-
nom den lika effektiva ventilatio-
nen.

Och en annan viktig fordel:
Tack vare en lag och vl isolerad
motorkapa kan passagerama,
lika viil som féraren, gléidjas &t en
lag ljudniva i hytten,

Betydelsefullt fér en tystare
och samtidigl mijukare gang ar
dessutom det fakium oft motorer
na ar &-cylindriga.

Men motorerna ér vardao et

eget kapitel...



I dag ar alla motorer
i l.T-programmef 6-cyli
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Volkswagens matorer har allfid
varit lika med driftsakerhet.

Ett av skalen fill talesattet: “An-
nu vet ingen hur gammal en Volks-
wagen kan bli."

LT-programmet bygger vidare
pa detta unika Volkswagen-kun-
nande. Eft kunnande som hela t-
den blir bredare och djupare.

Det ar detta som gor det mdj-
ligt fér oss att ar efter ar ligga
frémst nér det géller att konstruera
och tillverka driftsakra och palitli-
ga moforer,

Fér hog prestanda, lag vibra-
tion och mjuk géng &r idag dlla
LT-matorer 6-cylindriga.

| stéllet for 4-cylindriga, som
ar vanligast i klassen.

BENSINMOTORN

Den é-cylindriga bensinmotom
i LT-programmet &r vl beprévad
och en av de basta exemplen pa
Volkswagens kunnande att bygga
driftsakra motorer med hoga
prestanda.

Effekt 66 kW (20 hk) DIN vid
4500 r/min. Vridmoment 165 Nm
(16,8 kpm) vid 2800 r/min.

]
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o BENSIN

50 Effekt 66 kW

a0 (20 hk) DIN wid

P 4500 rf/min

% Vridmament 165

&l MNm {16,8 kpm)
=W wid 2800 r/min.

DIESELMOTORN

Dieselmaotorn arbetar inom ett
brett varvialsomrade. Det innebér

lag bransleforbrukning och ljud-
niva samt mjuk och vibrationsfri
gang. Effekt 55 kW (75 hi)) DIN
vid 4300 r/min. Vridmoment 140
Nm (14,3 kpm) wi
2250 r/min, ’ /

i n#
o .

TURBODHESEL oo}t
Efeki 75 kW  [solLq.
(102hk OIN) a4
wid 4300 rfmin. | a0 )
Vridmoment 195 W |
Nm{199kpm) | |
wid 2500 r/min L
TURBODIESELN
For de tyngsta tfransporiema finns
i LT-programmet en turbodiesel-
motor som ger 102 hk.

Effekt 75 kW (102 hk) DIN vid

4300 r/min. Vndmoment 195 Nm
(19,9 kpm) vid 2500 r/min.

VALJ VAXELANTAL

| LT-programmet ingdar tva vaxel-
l&dor: En fyrvédad och en fem-
vilad.

Bada ar helsynkroniserade
och latta aft véixla.

Den femvaxlade Gr speciellt
lémplig om man ofta kér med
tung last, da den ger stérre méjlig-
het ait uinyttjo motorn effektivi
genom att dragkraften ékar.

Olika utvaxlingsalternativ pé
bokaxeln ger majlighet att anpas-
sa LT:n fill ransportuppgiften.



Bacde forare och fordo
ovanligt bra skyddacde




Sammanhanget ar tydligt.

En omfattande komfort bidrar
i hdg grad fill sakerheten.

For det ena ger det andra.
Bekvamlighet ger trivsel. Som ger
minskad frétthet. Som ger okad
uppmérksamhet.

Lika sjalvklart behéver det
dock inte vara aft eft fordon som
erbjuder férare och passagerare
eft vl utbyggt skydd ocksa ger eft
effektivt skydd mot fordonsslitage.

Fér Volkswagen LT ar det
dock sd.

TVA OLIKA
FRAMVAGNAR

For optimal komfort sa har LT31
en typ av framvagn medan LT45
och LT55 har en annan.

V3

LT31 &r utrustad med en fram-
vagn med individuell upphéng-
ning och spiralfiadrar,

Den stérre lastkapaciteten hos
LT45 och LT55 kréver daremot
en stel framaxel med blad-

fiadrar av porabeltyp.
PROGRESSIV

Bakhjulsupphang-
ningen ar av samma
slag p& samtliga
L-modeller. For oft
klara de olika belasting-

arna férekommer | stllet olika
kraftiga oxlor och figderpaket.

Fiadrarnas konstruktion gor
att dé bilen lostas trycks figdrama
ihop och blir ju mer lastvikten dkar
allt styvare. Fiadringen ar vad
man kallar progressiv.

Vidare dr, f6r de olika belast-
ningskraven, LT45 och LT55 utrus-
tade med tvillingmonterade hjul
medan hjulen pa LT31 &r enkel-

monterade.

FOR FORDONETS
BASTA

Stadgan. Platens tjocklek och kva-
litet. Och rostskyddet — vilket bla
betyder att de mest utsatto delarmna
av karossen &r byggda i galvani-
serad stalplat. Sant borgar for aft
bilen har eft langtgaende skydd
mot den harda yitre verkligheten.

STOTUPPTAGANDE
ELEMENT OKAR
CHANSEN ATT KLARA
EN KOLLISION

Hos LT31 minskas risken for allvor-
liga personskador vid en kollision
tack vare de figdrande och stot-
upptagande elementen som ar
plocerade bakom den i fronten
monterade tvarbalken.

Hos LT45 och LT55 har de
langa parabelfigdrama samma
funkfion.

Dessutom har samtliga LT-
modeller kraftiga balkar som gar
mellan chassits ram och bilens
frontparti.

Skyddande balkar finns éven
inbyggda i dérrama.




Vilken av vara verkstd
ligger narmast?




Som du ser p& kartan &r det son-

nerligen gott om VA G-verksttder.
er Det betyder aft var du
an befinner dig, s& har
du tillgéng till snabb i ’
och fackmanna- . Sl i ' o
massig hjalp. ' \
Ingen an-

nan bil i LT-

i klassen har
det pa langt

]‘ nar lika bra
forspant.

kain stora shantar

ok sparas. Dels darfor
* Nk att det higlper fill aft
b+ C G minska shillestandsti-

W IR o . 8 der och dels dérfor

e i BT . ot moterialkostna-
Y "¥ R KL dema ofta blir betyd-
ATl o ligt lagre an for fab-

+ . riksnya delor.

' ' Samtidigt galler

! 4 samma formanliga
! 7 garanfivillkor pa ut-
o e ¥ byfesdelor som pa
ae t, nya delar.
& VI JAMNAR VAGEN FOR
3 HOGSTA SERVICEGRAD

AVEN | FRAGA OM

Narmare bestamt ar antalet  FINANSIERING
verkstiider med speciolutbildade

VA.G-mekaniker dver 300. Det finns inga sjglvilara former
Har finns nastan allfid den fér finansiering och Ggande.

reservdel som behévs. Om inte, MNagra vill ha hiélp med allt:

s kan den —tack vare det fin- leasing, service, reparationer, for-

maskiga servicendtet — snabbt sakringar osv. Andra dnskar hjglp

skaffas fram. med bara en del. Och nagra will
Vi kan dessutom erbjuda eft skota allt sjgiva.

av marknadens basta system for Ingen Ggande- eller finansie-

utbytesdelar. P& grund av detta ringsform @r oss frimmande.






Flak och chassi

Flexibilitet.

Det &r et ord som i atskilliga sam-
manhang anvands lite val ofta. Bara for
att det later sa bra.

Nér man beskriver Volkswagen LT
har begreppet dock innehaill.

Flexibiliteten gdller dubbelhytt och
skap. Den gdiller kombi och buss. Den
géller flak och chassi.

NAR DU SKAFFAR ETT FLAK
KOPER DU INTE BARA ETT ANTAL
KVADRATMETER. DU KOPER ETT
HELT FLAKSYSTEM

Flak kan vara gagmmalmodiga eller
toppmoderna.

LT-flaken tillhér den sistnamnda ka-
tegorin.

Ett skdl &r sidolédmmen som kan
skjutas in under flaket. En patenterad
|6sning, som férhindrar lossnings- och
lastningsskador. Men ocksé mojliggor
transport av bred, utskjutande last.

Ett annat skal ar bakldmmen som
kan féllas ut vid transport av langgods.

Ett tredje ar aft flaken é&r forberedda
for manga olika pabyggnads- och ut-
rustningsalternativ. Som kranar och
bakgavellyftar. Som kapell i olika utfo-
randen.

Ett fiarde: Flaken gar att fa halkskyd-
dade. Saviil i bjérkplywood som i alumi-
nium.

Och ett fem-
te: Bindkro-
karna ar rik-

tigt place-
rade. Dvs

i flakbot-
ten intill
lammarna.




Violkswagen LT néjer sig inte med aft vara en bil i létta

lastbils-klassen.
Den ar létt ot kéra. Har It chassi. Ar [att ot

skréddarsy. Och som chassi latt aft bygga pa.

Dessutom ar den ovanligt latt aft lasta. Tack vare

lammarnas konstruktion och aft flaket kan fas halk-
skyddat. Flaket ar ocksa anpassat for montering av
lasthjalpmedel som kranar och bakgavellyftar.

VIKTIGA SIFFROR
Lastkapaciteten fran 1,5 ill 3,2 ton. Flaklangd fran
2,99 ill 4,80 m.

MODELL MAX LAST FLAKLANGD FLAKBREDD

TON M M

LT3 cols 2.99/3,73/4,10 2.015/2.1

LT 45 calb 3,7374,10/4 BD 2

LT55 cod,2 3.73/4,10/4,80 21

MANGA PABYGGNADSMOJLIGHETER
TILL BAGGE CHASSI-ALTERNATIVEN

Med LT-chassierna ar du inte last. Tack vare tva axel-
avstand ar mojligheterna aft kombinera och variera
Bagge chassierna har dessutom ram med fardiga
fastpunkter for aft ytterligare
underl&tia alla slags pa-
byggnadsarbeten.

§iDOLﬁ\MMEN

Hér ovan ser du hur lammen kan skjutas in under
flaket. Den patenterade |Gsningen innebar aft last-
nings- och lossningsskador férhindras. Samma sak
ndr l[@mmen hanteras pa vanligt vis.

Lammen hanger helt sia efter sidan, Bet adr aft J'ns;'m.ﬂ_q och
fassning underdttas yiedigare och alf skador pé godsat undviks:






Dubbelhytt

LT med dubbelhytt. Det Gr som en per-
sonbil och lastbil i ett. Och ibland nés-
tan som en minibuss ocksa.

Den finns i flak- och chassiversion.

Och den ér en idealisk I6sning inom
flera verksamhetsgrenar.

Sju personer far plats i LT 45.

Sju personer har en komfort nastan

INGEN VERKSAMHET AR DEN
ANDRA LIK

Utgar du fran dubbelhytt med chass;i,
kan du bygga pa den utifran de mest
varierande 6nskemal.

Och inne i hytten kan du tex i stéllet
for bakséite variera och kombinera med
skap, hyllor och lador.

Dérfor &r LT med dubbelhytt lampad
for de mest skiftande typer av sméfore-
tag — som blomsterhandlare, hantverka-
re, fotografer osv. Men ocksa storfére-
tag och olika slags kommunal och stat-
lig verksambhet.

Ingen verksamhet ar den andra lik.

Ingen LT behover vara det heller.

15



Latt lastbil, Personbil. Och nastan en minibuss. —Volks-
wagen LT med dubbelhytt &r allt i eft.

FYRA | BREDD

Tack vare LT:s bredd far det gott och vél plats fyra
personer | baksatet.

Framsétet ar avsett for tre personer i LT45. Och
for tva i LT31.

VIKTIGA SIFFROR

LT med dubbelhytt kan lasta fran 1,4 ton till 3 ton. Flak-
léngder fran 2,5-3,75 m.

MODELL MAXLAST | FLAKLANGD FLAKBREDD
TON M M

LT3 14 2,51 2,015

LT45 30 251/3,75 2,015

TVA AXELAVSTAND

Precis som chassit pd féregaende uppslag finns ocksé
LT med dubbelhytt aft fé med tva olika axelavstand.

Tack vare tva axelavstand pa chassit fill dubbel-
hytten ar mojligheterna att variera pabyggnaderma
stora.

Bada chassierna har férdiga fastpunkter i ramen
fér aft géra monteringen av pabyggnader sa enkel
som mdjligt.

PATENTERAT FLAK

Liksom pé LT med enkelhytt kan du utrusta dven
dubbelhytten med det patenterade Papeca-flaket.
Finessen ar att lammarna kan skjutas in under flaket
vilket helt forhindrar lastnings- och lossningsskador.
Se sid 13.







Skéapversionen finns som LT 31 och
LT 45.

Bada versionerna med hogt eller
lagt tak. Och béda med tva olika
axelavstand.

ANVANDNINGSOMRADENA
BEGRANSAS BARA AV
ANVANDARENS FANTASI

Méjligheterna att specialinreda &r
stora,

Det kan réra sig om allt fran en enkel
ljud- eller virmeisolering for exempelvis
transport av blommor eller frukt till en
inredd fardtjanstbuss anpassad for han-
dikappade.

Eller, som ar mycket vanligt:

En specialinredning for olika slags
verkstéder.

Med inredningsdetaljer som extra
takbelysning, extra fonster, olika hurt-
sar, hyllor och lagerlador, samt olike
skyddsin-
kiadnader.

Och
mycket
annat.
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VIKTIGA SIFFROR

Lastvolymer fram 7,8-11,5 m® och lastkapacitet fran
1595 kg pd LT31 1ill 2865 kg pa LT45.

LASTUTRYMME [
MODELL LASTFORM

AXELAVST MM | HOJD| LANGDI BREDD | VOLYM | piax kG
MM | MM MA M

ITH I

| 2500 | 1440 | 2970 | 1815 78 1595

LT3 [

2950 1460 | 3410 | 1815 | 9. 1520

LT3 hagt |

tak 2500 |1870 | 2970 |1815 |10, 1535

I 1 ¥

LT 31 hégt |

fak 2950 1870 (3410 |1815 | 115 1470

LT 45

2950 1440 | 3410 1815 g1 | 2915

LT 45 hogt

| tek 2950 1670 (3410|1815 |15 | 2865

STOR VOLYM OCH REJAL BREDD

Med anledning av siffrorna ovan fértjanar bla féljan-
de ott noteras:

Eft extra plus vid - och urlastning ar en val fillla-
gen bredd.

Vill man ha extra stor lastvolym, sa erbjuder Volks-
wagen LT skapvolymer pa upp ill 11,5 m.

MG ighaterma alf wwescre en [T DEgransas DO OV OMMAnCEeDs
fontas, Harel [ Fskdp inrelf som verksiod
NORMALA ELLER HOGA DORRAR

Om man sa énskar kan den héga skapversionen pa
LT3] utrustas med extra hogo dorrar.

270° ELLER 180° OPPNINGSVINKEL

Forutom att dorrarna fillverkas 1 tva hoider, sa ar opp-
ningsvinklarna olika.

Antingen den vanliga. Dvs 180",

Eller 2707, Dvs dérrama kan stéllas upp parallellt
med langsidorma.







} A_’ombi/Bb_ssar

LT Kombi dr bilen som latt forvandlas
fran en lastbil med en lasférmaga pa
upp till 1,5 ton till en buss for 12 passage-
rare inkl forare.

Som permanent buss kan den ta be-

tydligt fler.

SAKERHETEN

Vi har redan talat om hur sakert man sit-
ter bade i enkel- och dubbelhytten och i
LT Skap.

Sak samma galler Kombin.

Eit bevis for detta ar att LT 31 Kombi
t o m klarar de harda kraven for person-
bilsregistrering. Nagot som fa andra i
klassen kan skryta med.

FLEXIBILITETEN

Det finns oéndliga maijligheter till spe-
cialbyggnationer pa en LT Kombi.
Ett av manga exempel:
Innerutrymmet och framfor allt den
inre bredden gor att Volkswagen LT ar
lamplig att inreda som féardtjanstbuss.
Bakgavellyft och en
vﬁé i11i||h::ge:n|
takhojd gor
det enke?f —
att kom-
ma i
och ur.




Som buss kan Volkswagen LT31/45 inredas for upp
till 15 passagerare.
Med en helbyggd kaross pé LT55-chassi kan

man bygga bussar for énda upp till 19 passagerare.
Som skolbuss kan Volkswagen LT to hela 27 barn.

LASTBIL OCH BUSS PA SAMMA GANG

Som speciatinredd buss kan LT31/45 ta vop tll 15 passogerare

LT31 Kombi kan enkelt forvandlas fran en lastbil med
knappt 1,5 tons lastférmaga till en buss for 11 passage-
rare.

VIKTIGA SIFFROR

Bredden i en LT31 med forhoijt fok ar drygt 1,8 m och
héjden ar hela 1,87 m.

LAST (UTAN SATEN)
MODELL | VOLYM | LASTEGORM | LANGD | BREDD | HOID
M? MAXKG |[MM [ MM | MM
LT3 78 1475 2970 1815 1440
1731
forhégttak | 10,1 1415 2970 1815 1870

BAKDORRAR EFTER BEHOV

Kombimodellerna med férhajt fak kan forses med
extra hoga dérrar och fva éppningsvinklar, 180° och
2705,



LT 4 x4

Det breda modellprogrammet och alla

mojliga pabyggnadsvarianter och utrust-

ningar uttkas nu genom méjligheten aft
f& fyrhjulsdrift.

Det ar en inkopplingsbar fyrhjuls-
drift fér versionerna LT40 Skap och 45
Flak och Chassi speciellt utvecklad fér
aft passa under svara korforhallanden
pa lost och svarframkomligt underlag.
Anvandningsmojligheterna Gr ménga
inom savdl statlig, kemmunal som privat
verksamhet. Overallt dar ett fordon med
speciellt bra framkomlighet behtwvs &r
LT 4 x 4 med alla sina mojligheter def na-
turliga valet.

SERVICE

Volkswagens Grundservice sker fill fast
pris saval pa arbete som delar.

Den gérs en gang per ar. Eller vid
bestémda miltal.

Beroende pd biltlyp och kérstracka
kan Grundservicen kompletteras med
Mellanservice och Tillaggsservice.

Forttarande — allt till fasta priser.

Vi kan ocksa erbjuda "Planerad ser-
vice .

En sadan innebér att du | samrad
med V.A.G-verkstaden langtidsplanerar
servicebehoven — exakt efter vad som
passar béast for din planering och dina
rutiner.

FINANSIERING

P& samma vis kan din VA.G-aterforsal-
jares specialist pd lata lastbilar rékna
fram det mest formanliga sattet att utnytt-
ja bilen.

Det finns savdl olika leasingformer
som olika agandeformer.

Basta alternativet? Det beror bla pa
hur kapitalintensivt foretaget ar. Eller pd
hur likviditetskraven ser ut,

@ V.A.G Sverige AB

15188 Sodertdlje

Lostblor : '
Bussar Efta pa katta lostbilar och bussor




